HISTOIRE D’UN FOd
DI AIMAIT TROP LA GOLDWING...

Nous qui sommes des fanas de cette moto, qui
la trouvons belle, pratique, fiable, etc., nous aimons
la transformer. Mais les efforts se bornent souvent a
des gadgets de détails, ou & un surhabillage a I'améri-
caine qui n'ajoute pas grand chose (sauf du poids!)
aux capacités de la béte.

Lui, il s'appelle Pierre Doncque. [l étaitily a 5
ans prof de technologie au lycée d'Amiens. Actuelle-
ment, je ne sais, car je n'ai pu le récupérer pour une
interview en direct...

Pierre Doncque repensa la GoldWing. Autour
d'un moteur génial et costaud, il dessina un cadre sur-
baissé et un bras oscillant mono-shock utilisant le
bras d'crigine : hé oui! un Pro-Link, simple a réaliser
et efficace (photo 1)... le tout offrant une superbe
tenue de route.

Différents modules en polyester habillérent la
béte et Doncque proposait une moto d'intervention
rapide médicale, une de désincarcération rapide pour
la Protection Civile, etc. Un systéme de béquillage
(photo 2) permettait a une faible femme de soulever
les 400 kg d'une main...

Plus fort encore : en partant de ce cadre sur-
baissé, Doncque réalisa pour le compte de Honda
Suisse une moto d’endurance qui se classa 4° & Spa
en 1976 ou 77... La victoire d'une Gold au Bol racon-
tée dans e N° 1 n'était pas tout a fait de la fiction!

Ce cadre existe toujours chez Honda Suisse, et
j'ai essayé de le récupérer pour engager une Gold en
endurance au nom du Club. Idée un peu folle (a la
Doncque!) que ces messieurs de Honda ont traité par
le mépris...

Qu'est-il advenu de ce paquet dlidées gé-
niales?

RIEN, bien sfr... Juste un homme un peu dégu peut-
étre qui cherche a vendre sa Gold pleine d'idées... Si
vous le rencontrez, dites-lui qu'il me fasse signe...

M. Robin
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GOLD-WING
DONCOQUES,
NOU\'EI.I.E ARME
'DE HONDA

EN ENDURANCE’

oarJ -C. BargetZI

Pierre- Doncques, vous connaissez ? Profes-
seur.’d I'lUT d'’Amiens, c'est avec son aco-
Jlyte -Lambert, le pére de la Sidemm-Godier,
victorieuse au dernier Bol d'Or.

Cette: année, Pierre Doncques s'est inté-
ressé & un autre ‘groupe moto propulseur,
3. savoir le. 1000 Honda Gold Wing. 1l a
réalisé pour le compte de I'importateur de
la -marque en Suisse, Frerich, un' chassis
trés spécial, On retrouve les idées direc-
trices de Pierre Doncques : -chéssis ultra
rigide avec partie avant fortement triangu-
lée  (en forme de tétraédre), berceau infé-
rieur amovible, suspension arriere" du type
cantilever avec amortisseur unique travail-
‘lant verticalement. Considérablement sim-
olifiée par rapport au.systeme utilisé - sur
Ia 1000 Kawasaki, la suspension: de la Gold
Wing comporte un amortisseur Korni - F1
dont la course. est 100° mm et un basculeur
en-dural’ sur lequel sont ancrés les tirants
inférieurs.

‘Tras~ élabors, ‘le basculeur comporte un
graisseur. unique placé ]ateralement et lu-
brifiant tous les paliers grace a un: cirguit
de graissage interne.  Le :bras oscillant
d'origine . est . -modifié  ‘pour ‘permettre " le
passage de 'amortisseur dans un “alésage
usiné a cet effet, ainsi qu'un ancrage ‘pour
le tirant inférieur co6té opposé au pont. L'en-
semble de la suspension est trés compact
et la course effective:est de 104 mm; n'ou-
blions pas que la transmission de. fa Gold
Wing est acaténe.

Le chassis complet et son berceau infé-
rieur pesent 12 kg, tandis que ‘la cogue ‘en
alu qui comporte la batterie ‘et I'appareillage
" électrique ne pése que 5,7 kg, soit sensi-.
blement fe poids du seul. réservoir. d'ori-
gine Gold Wing. L'alimentation s'effectue-
par une vanne Zenith Aviation montée laté-
ralement. }

Pour I'neure, il s'agit d'une ébauche don’c
nous avons vu les premiers tours de roue
jeudi dernier sur le circuit Ricard.

La fourche avant est signée Marzocchi et
le freinage est assuré par .des pinces
Lockheed.

Le moteur est strictement de série pour
'instant & I'exception du ventilateur et des
carters de distribution qui ont été démon-
tés ; |'échappement 4 en 2 est signé Marti.
Fourgeaud, un ex Kawa-Boy, pressenti pour . o . .

effoctuer los premiers essais, a €16 enthou-  Fiee Q0ncaes sof satui . les premiers oure de pite sons concluens
siasmé par la tenue de route en grande de mise au point.

courbe — c'est une sp‘écialité Doncques — Le c?dre et\ son bbelrceau |nf152r|ekur amovible qui regoit le groupe moto
un peu moins par la maniabilité dans les FB]re?ch‘:osL?;rmon?gszr:co?nbgae:?e quegcelle réalisée pour la 1000 Godier, la
« petits coins » (on ne PeU’( pas tout avoir). suspension arriére reprend le méme principe: Cantilever avec basculeur

Cette machine dont la rmise au point va se ft gmortlssteur §1f ’ . | de I'amorti

e ras est modifié e maniére a ‘flaisser le passage e amortisseur.
pours’uwre aotlvement’ sera sur la hgne Au stade du proto, #a modification du bras a demandé 60 heures de
de départ du 40 Bol d'Or. travail. .
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Pierre Doncque repensa la GoldWing. Autour
d’'un moteur génial et costaud, il dessina un cadre sur-
baissé et un bras oscillant mono-shock utilisant le
bras d’'crigine : hé oui! un Pro-Link, simple & réaliser
et efficace (photo 1)... le tout offrant une superbe
tenue de route.

Différents modules en polyester habillérent la
béte et Doncgue proposait une moto d’intervention
rapide médicale, une de désincarcération rapide pour
la Protection Civile, etc. n systéme de béquillage
(photo 2) permettait a une faible femme de soulever
les 400 kg d'une main...

Plus fort encore : en partant de ce cadre sur-
baissé, Doncque réalisa pour le compte de Honda
Suisse une moto d’endurance gui se classa 4¢ & Spa
en 1976 ou 77... La victoire d’'une Gold au Bol racon-
tée dans le N° 1 n'était pas tout a fait de la fiction!

La Honda 1000 de l'importateur suisse est pourvue d'un
cadre Doncgue. Un peu comme les 1000 Kawa. L'amortis-
seur unique passe carrément au travers du bras osciliant.
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. Deuxieme sortie de la 1000 Honda
. « Spec1ale Doncques » engagée par Honda-Suisse
avec un moteur de série et qui
n'est pas spécialement réputé pour i
la légereté - (si mes souvenirs sont exacts, . i
un groupe motopropulseur Gold Wing |

pése 107 kg). Si elle n’est pas tout & fait
g compétitive, pour une course comme !
i le Bol, cette moto, une fois civilisée,
pourralt faire une fantasthue G.T.
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Cette méme année 1976, pour sa premiere sortie, lors des 24 heures de
Liege, elle prenait une étonnante 5eme place avec I'équipage Fourgeaud-Burki.
Au cours du Bol 76, deux GL
1000 Doncque étaient

engageées :

la 55 pour Burki-Mooser

et

la 56 pour Fourgeaud-Fasel.

Résultats de 1976 :
o2 24 h de LIEGE ; 5me au classement
#2 Bol d’Or : abandon pour casse au 22me heure tandis que l'autre cassa a la 10e

heure.

Il semble qu’'a cause de cet échec les motos furent rangées au Musée.
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Si le moteur était d'origine, en revanche le cadre périmétrique muni d'une
suspension mono amortisseur était I'oeuvre de Pierre DONCQUE a qui I'on

devait déja celui de la Kawa Godier-Genoud gagnante du Bol 75.

Pour sa premiere sortie, lors des 24 heures de Liege, elle prenait une
étonnante 5eme place avec I'équipage Fourgeaud-Burki.
Lors du Bol 76, deux GL 1000 Doncque étaient engagées, la 55 pour Burki-
Mooser et la 56 pour Fourgeaud-Fasel. La deuxieme a tenu jusqu'a la 22e
heure tandis que la premiere cassa a la 10e heure. Cette méme moto a fini
4me a SPA FRANCORCHAMP en 1976.

L'originalité de cette machine réside dans la date de la conception de
son cadre, ceuvre de Pierre DONCQUE, associée a une motorisation d'une

GL 1000, pour I'époque moteur trés performant.
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