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Ils l’ont rêvé . . . ils l’ont fait !! 
« Ils », ce sont Eve et Jean-François, Pikatchu, pour ceux qui le connaissent bien… 

 

 

 

 

Souvenez-vous, pour ceux qui étaient déjà au club, il y a 

sept ans… en automne, le numéro 93 de Katrapla titrait sur le 

Moto Tour 2004, et Breton nous pondait un article intitulé 

« MOTO TOUR, Un projet un peu fou… » ... une Goldwing 

1800 s’était inscrite et avait participé, avec succès à cette 

fabuleuse course d’une semaine, sur plus de 3000 kilomètres, de 

Reims jusqu’à Toulon. Jean-François, car cette course c’était son 

idée, alors Président du GWC Paca, avait déjà su convaincre son 

petit monde, Jean-Pascal le Président du Club, Honda Sud 

Europe quia prêté la 1800 (rien que ça !), un pilote, Patrick 

Jonher, un mécano, le Doc’ Pierrot, des copains aussi, une petite 

bande de fous, les Goldwing’s boys, qui ont fait l’intendance… c’était parti, et plutôt bien parti ! 

 

 

Jean-François, bien sûr sa passion, c’est la moto, mais c’est surtout la moto ancienne, la 

‘Classique’, qui le fait b . . . , pardon qui lui plaît, et, comme il adore aussi la Goldwing, forcément, 

plus que tout autre… c’est la GL 1000 qui l’habite ! 

 

Alors, depuis 2006, tous les ans, avec ses 1000, il recommence, et fait son Moto Tour… 

avec Eve et ses potes, avec des résultats aussi… car petit à petit, il s’est constitué autour de lui une 

équipe de pilotes, de mécanos, des copains surtout : il est devenu un vrai Manager, commence à être 

connu des initiés, engage plusieurs motos chaque année et écume ainsi presque toutes les grosses 

compétitions de moto anciennes de l’hexagone. 

 

Fort de tout cela, il crée le G.W.C.R.T, le Goldwing Classic Racing Team, et 

il réalise son rêve en 2009, sa GL 1000 RR (pour Road Racing !) avec Didier 

Lecointe, membre du GWC Paca, comme pilote, termine le Moto Tour à 

Toulon, sur ses deux roues et classée au général ! Ouais ! 

 

Son rêve, non, seulement l’un de ses rêves…. Car tout ça, c’est bien, mais ça ne lui suffit 

pas : je vous l’ai dit, sa passion, c’est la GL 1000, et il sait tout sur la GL 1000. 

Il sait qu’historiquement, une 1000 Goldwing ‘ préparée’ a été engagée dans des 

compétitions d’endurance, dans le milieu des années 1970, par l’importateur Honda-Suisse. 

Pour les spécialistes, cette moto sera produite en seulement trois exemplaires, sa conception 

avant-gardiste est due à Pierre Doncque, un professeur de mécanique, français, qui s’est également 

illustré dans la réalisation de la Godier-Genoud de 1975.  

Les innovations marquantes de Pierre Doncque sont alors le cadre périmétrique et la 

suspension arrière mono-amortisseur et basculeur (vous trouverez ci-dessous toutes les 

caractéristiques techniques de cette moto). 
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Cette Goldwing ’historique’, a été engagée au 40
ième

 Bol d’Or en 1975 : la numéro 55, mise 

entre les mains de l’équipage suisse Burki / Mooser, a abandonné au bout de 10 heures, alors que la 

numéro 56, pilotée par Fourgeaud / Fasel aura tenue 22 

heures ! Il sait aussi qu’en 1976, l’autre des trois motos a été 

engagée, cette fois avec le numéro 36, toujours entre les 

mains de Florian Burki et de Frédéric Fourgeaud, sur la 

course des 24 heures de Spa-Francorchamps, un circuit 

mythique… s’il en est. Elle terminera la course, et à la 5
ème

 

place ! 

 

 

Comment sait-il, en 2007, que ces trois motos 

appartiennent encore à l’importateur Honda Suisse, ça, moi je ne le sais pas, mais lui il le sait. Vous 

voyez où je veux en venir . . . ou plutôt où il veut aller le bougre ! il n’a plus qu’une idée en tête, 

refaire l’histoire de la ‘Doncque’, aller en Suisse, retrouver cette moto, la racheter pour la faire 

courir, et donc, (non, non, trop facile et déjà fait !) . . . , il part en Suisse, il réussit à le convaincre, le 

Suisse, de vendre, il la rachète, la Doncque, et il s’en va, avec Eve, refaire l’histoire… 

 

Bien sûr, tout seul, rien ne sera possible. . . alors, comme d’habitude, il rameute ses 

potes…En premier lieu, il faut la mettre quelque part, en lieu sûr, cette moto, et c’est le Doc’ Pierrot 

qui la rapatrie dans son atelier à La Londe, objectif la remettre comme elle était en 1976, c’est-à-

dire faire un peu de mécanique, pas trop car le moteur est ‘neuf’, le cadre lui est ‘no touch !’, 

puisque c’est le cadre ‘Doncque’, l’esprit même de la moto : il ne reste donc que le carénage à 

refaire comme à l’origine, et c’est-presque-tout. 

 

Les séances de pont à l’atelier de La Londe alternent avec les séances de roulage, 

notamment sur le circuit du Luc, mais Pierrot ne peut plus tout faire tout seul, il leur faut maintenant 

trouver des pilotes : c’est Jacques Rapée, un pote viticulteur (?) à Hyères, qui tâte déjà plutôt pas 

mal de la poignée, qui s’y colle, avec Didier Adès, dont certains anciens du Goldwing Club de 

France se rappelleront qu’il en a été le Président au début des années 90. 

 

Petit à petit, les choses prennent forme et, rendez-vous est pris pour les 9, 10 et 11 avril 

2010, la moto est inscrite au Bol d’Or Classic, sur le circuit de Nevers-Magny-Cours, sous le 

numéro…55, of course !. 

 

« Pour gagner, il faut arriver », 

ce sera la seule consigne du Chef. 

Il pleut, mais tant pis, les séances 

d’essais se succèdent, les 

changements de pilotes aussi ; la 

course est lancée, en deux 

manches, la voiture de sécurité 

entre sur la piste, un peu de 

tactique de la part du boss, la moto va bien… et les chronos vont… très bien ! 
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Deux fois deux heures de course plus 

tard, la n°55 est toujours là, à l’arrivée, et de 

belle manière puisque classée 17
ème

 sur 44 

motos ayant terminé la course et plus de 60 

engagées, sous les yeux de son concepteur 

Pierre Doncque et d’un de ses pilotes de 

l’époque, Eric Mooser, venu la voir. 

Sous les yeux, aussi, de Jean-François…qui 

pleure… ! 

 

Objectif – terminer la course – rempli, pari gagné…mais voilà que, quelques minutes après 

ce succès, serait-ce le champagne, sabré à même le paddock de Magny-Cours, le moteur de la Gold 

encore tout chaud de son exploit, Jean-François nous dit « l’an prochain on fait Spa ! ». Bien sûr ! 

 

Alors… un an et quelques jours plus tard, jeudi 30 juin 2011, 19 heures, il pleut, normal, et 

toute l’équipe arrive à Spa ; Didier Adès est déjà là, normal aussi, il veut toujours être le premier ! 

La moto est engagée, sous le n°…36, bien évidemment !  

Vendredi ce sont les essais qualifs, durs, durs, ça passe juste au niveau chrono, mais ça 

passe ! Samedi, pendant que les autres teams mécaniquent, le Doc’ lui, il tire sa clope, il fait les 

boutiques, la Gold bien tranquille sur sa béquille arrière, elle attend le départ. Et samedi, à 20 

heures, ça part pour quatre heures de course non-stop ; les ravitaillements se succèdent dans les 

stands, la nuit tombe, à 22 heures tout va bien, Didier remplace Jacques à la poignée . . . et à minuit, 

au drapeau à damiers, tout va toujours très bien, la Gold est toujours là, 30
ème

 sur 48 motos classées 

et sur plus de 70 engagées. Et voilà un second pari de gagné ! 

 

Minuit quinze, pendant que tout le 

team, les deux pilotes, Didier et Jacques, les 

deux mécanos, Pierrot et Zac, le pompier-

pompiste, Alain (membre du GWC Paca), les 

deux panneauteurs-chronométreurs, Bruno et 

votre serviteur, se pète au champagne, et bien, 

encore une fois. . . 

Jean-François . . . pleure… et Eve . . . le 

console ! 

Leur rêve s’est réalisé, ils lui ont fait 

revivre son histoire à cette moto de légende . . 

., mais, je pense, et surtout j’espère, que cette 

histoire n’est pas finie et qu’il lui reste une troisième vie à vivre ; celle-là, maintenant, c’est à eux 

de l’écrire, et sans scénario original cette fois. 

Gageons qu’ils sauront le faire ! Pierrot, t’as encore pas mal de boulot, mon gars ! 

 

Patrice 

 

.P.S : on n’oubliera pas l’autre Didier, lui aussi membre du GWC Paca, qui n’était pas à Spa, mais 

qui fait bien parti du team. 
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DE LA DLF 1000 DONCQUE 

 
DLF 1000 à cadre DONCQUE 

Prototype GoldWing 

Cadre DONCQUE-DLF 1- 

(DONCQUE-LAMBERT-FRERICHS) 

Premier mécanisme simplifié « Bielle basculeur » 

Moteur stock GL 1000-1975 

L’importateur Honda Suisse, Monsieur Horst 

FRERICHS, engagera, en endurance pour l’année 

1976 des machines de ce type, une aux 24 heures de 

LIEGE, portant le n°36 qui finira 5
ème

et deux au Bol 

d’Or portant les n°55 et 56 

 

CADRE 

Complètement rigide 

de manière 

isostatique  

(cadre périmétrique 

fortement triangulé : 

forme tétraèdre)  

Matériau : tube et 

tôle 25 CD4 S 

Poids 12 kg 

 
 

COQUE 

RESERVOIR 

 
Alu Aviation  

Cloisonné 

Equipé d’origine de 

vannes Zénith 

Poids : 5 kg 7 

TRAIN AVANT et DIVERS 

Pièces d’origine racing uniquement avec des grands noms comme : Marzzochi, Brembo, Campagnolo  

 

MOTEUR 

 

Groupe moteur propulseur d’origine 

Refroidissement liquide   

Distribution par courroie 

84 CV à 7500 tr/mn 

Moteur 4 cylindres – 999 cm
3
 

Poids moteur 107 kg 

Son positionnement dans le cadre DONCQUE (assiette 

longitudinale) nécessite ½ l d’huile supplémentaire 

 

SUSPENSION ARRIERE 

Système de basculement bielle en dural 

Mono amortisseur Koni F1 – 100 mm de course 

Tirants reliant le système bielle basculeur au bras oscillant 

Le bras oscillant d’origine contenant la transmission acatène a été 

modifié pour laisser le passage de l’amortisseur 


