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Pierre Doncque repensa la GoldWing. Autour
d'un moteur génial et costaud, il dessina un cadre sur-
baissé et un bras oscillant mono-shock utilisant le
bras d'origine : hé oui! un Pro-Link, simple & réaliser
et efficace (photo 1)... le tout offrant une superbe
tenue de route.

Différents modules en polyester habillérent la
béte et Doncque proposait une moto d'intervention
rapide médicale, une de désincarcération rapide pour
la Protection Civile, etc. (n systéme de béquillage
(photo 2) permettait & une faible femme de soulever
les 400 kg d'une main...

Plus fort encore : en partant de ce cadre sur-
baissé, Doncque réalisa pour le compte de Honda
Suisse une moto d'endurance qui se classa 4° & Spa
en 1976 ou 77... La victoire d'une Gold au Bol racon:
tée dans le N° 1 n'était pas tout a fait de la fiction!
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DONCQUES,
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EN ENDURANCE?

par J.-C. Bargetzi

Pierre Doncques, vous conngsissez 7 Profes-
seur & 1NUT d'Amiens. c'est avec son aco-
lyte Lambert, lo oére de la Sidemm.Godier,
victorieuse au dernler Bol ¢'Or

Ceotto année, Plerre Doncques s'est intd-
ressé & un aulré groupe Moto propulscur,
& savoir le 1000 Honda Gold Wing. Il a
rdalisé pour le compte de |'importateur do
la marque en Suisse, Frecich, un chassis
trds spécial. On retrouve les Kides direc
trices de Pierro Doncques : chiissis ultra
rigide avec partiea avant fortement trisngu-
lée (en forme de tétraddre), barcesu Infé-
rleur smovidble. suspension arriére du type
cantilover avec amortisseur unique travail
lant verticslement. Considéradlement sim
plifiée par rapport au systéme utilisé sur
Ia 1000 Kawasakl, la suspension de la Gold
Wing comporte un amortisseur Koni F1
dont la course est 100 mm et un basculeur
en dural sur leguel sont ancrés les tirants
inférieurs

Trés &laboré, le basculeur comports un
graisscur unigue placé latéreloment et lu-
brifiant tous les paliers grice 3 un circuit
de graissage interne. Le bras oscillant
dorigine est moditié pour permettre lo
passage de [‘amortisseur dans un alésage
using & ce:r effet, 2insi qu'un ancrage pour
le tirant inférieur cOé 0pposé su pont. L'en-
semble de ’a suspension est trds compact
et Is course effective est de 104 mm ; n'cu.
blions pas que la transmizsion de la Gold
Wing est acatene

Le chassis complet et son berceau infe.
rieur pisent 12 kg. tandis que la cogue en
alu qui comporte 13 batterie et 'sppareillage
électrique ne pése que S7 kg, soit sensl-
blement le poids du seul réservolr d'ori.
gine Gold Wing. L'alimentation s'effectue
par une vanne Zenith Aviation montée laté-
ralement

Pour I'heure, Il s'agit d'une ébauche dont
nocs avons vu les premices tours de roue
jeud! demier sur le circuir Ricsrd

La fourche avant est signée flarzocchi et
le freinage est assurd par des pinces
Lockheed

Le motsur est slrictement de série paur
I'instant 3 l'exception du ventilateur et des
carters de distribution qul ont été démon-
tés ; I'écheppament 4 en 2 est signé Martl.
Fourgeaud, un ex Kawa-Boy, pre ¢ 5
effectuer les premiers esssls, 8 616 enthou- e Doncaue
sisamé par la tenve de route en pra ™

courbe — c'est une spéciallté Doncques —
un peu moing par la manisdilité dane les
« patits coing - (On ne paut pas tout avolr),
Cetts machine dont la mise au pint va se
poursuivre activement sers sur la ligne
de départ du 40* Bol d'Or. traval
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DLF 1000 a cadre
DONCQUE

(DONCQUE 0 LAMBERT - FRERICHS)

Moteur GL 1000

LOi mpor t aHoeda r Suisse, Monsieur Horst FRERICHS,
engagera, en endurance pour | 6 an rM®6 des machines de ce
type, une aux 24 heures de LIEGE portant le nA36 qui finira 5éme

et deux au Bol d & Qportant les n/5 et 56.



1976

5eme qux 24 heures de LIEGE
courues aSPAFRANCORCHAMP




La Gold Wing d’endurance !

En 1976, saus impulsion de Honda-Stisse. une L 1000 étan engagée en champlonnat
du monde dendiirance. Pouir sa premiére sortie, lors des 24 Heures de Lidge, elle prenait
unie étonmiante 5¢ place avec I‘é;pxqmge Fourgeatid-Burki Si le moteur éfait d'origing, en
revanche le cadre pénmémque miuni- dune stispension manoamortisseur tait ceuvre
,de Plerre Doncque af qm !'un devantdé;ac:eim deiaKdmed;erw»oud gagnante di
‘ 2 ol 75, hustement Jors
du Bol 75, deux GL 1000
Doncgue élaient engagées.  §
il Lo 55 pour Burki -Mooser
et la 56 pour Fourgeaud- - | °
o Fasel. La dewiéme a tony
o jwqual 220heure
W tandis que la premidre
“as5a & la 10¢ heure,
“+ Dommage car il semble -
- qu'a cause de cet échec
- les motos furent rangées




1976
Bol d’Or

N° 55 équipage
BURKI-MOOSER

Deuxiéme sortie de la 1000 Honda
« Spéciale Doncques » gagée par Honda-Sui
avec un moteur de série et qui !

n’est pas spécialement réputé pour

la légereté (si mes souvenirs sont exacts,

un groupe motopropulseur Gold Wing

pese 107 kg). gi elle n’est pas tout a fait
compétitive, pour une course comme

le Bol, cette moto, une fois civilisée,

pourrait faire une fantastique G.T.
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1976

Bol d'Or

N° 56 équipage

FOURGEAUD~FASEL




2008 - Visite chez HONDA SUISSE = GENEVE

Visite guidée par Dominique PERNET
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JANVIER 2009
Acquisition de la DLF 1000

TEAM
SUN MOTO 83




DLF12000 a:cadre”DONCQUE
Prototype GoldWing

CadrelDONCQUH
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(DONCQUE LAMBERT FRERICHS

Premierrmécanismeisimplifie

« Bielle ‘basculeus
Moteur stockGL 10001975
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